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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Schallabsorber, insbesonderefur Kraftfahrzeuge 

(§) Die Erfindung betrifft einen Schallabsorber (A), insbe- 
sondere fiir Kraftfahrzeuge, mit einer Lage (4) Absorpti- 
onsmaterials, wie offenporiger oder gegebenenfalis ge- 
schlossenporiger Schaumstoff oder einem Holzfaser-Ver- 
bundwerkstoff, und einer Decklage, und schlagt zur Erzie- 
lung einer herstellungs- und funktlonsgunstigen sowfe 
montagevorteilhaften Losung vor, dass die Decklage 
(Lage 5), die praktlsch ganzflachig die Lage (4) Absorpti- 
onsmaterlals uberdeckt, aus thermoplastischem Elasto- 
mer, zum Beispiel einem ausvulkanisierten Kautschukma- 
terial oder Silikonmaterlal, besteht, und dass zur Durch- 
fuhrung eines Kabelstranges (8) oder dergleichen eine 
beide Lagen (4, 5) einbeziehende Auspragung (7) vorge- 
nommen ist. 
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Beschreibung 

10001 1 Die Krfindung beziehl sich aut einen Schallabsor- 
bcr, insbcsondcrc t'iir KrafUahrzcugc, niit cincr Lagc Ab- 
sorptionsnialerials wie offenporiger oder gegebenenfalls ge- 
schlossenporiger Schaumsion' cxier eineiii Holzfaser-Ver- 
bimdwerksloff, und einer Decklage. 
[0002J Ein Vcrbundtcil in Fonn cincs Schallabsorbcrs dic- 
ser Art ist durch die WO 89/02364 bekannt. Die dort aus 
Kaulschukriialurial beslehende Lage ist der aus Absorpli- 
onsniaierial gebiideten Lage randiibergreit'end zugeordnet, 
und zwar kcilcn die zu vcrbindcndcn Particn im tJbcrdck- 
kungsbereich gegenlaufig aus. 

[0003] Aus der US-PS 4,247,513 exislierl der Vorschlag, 
eine Schaiimsioff-Lage durch Hitze und Druck mit einer zu- 
vor unvulkanisicricn (jummiiagc zu vcrbindcn. Die teste 
Gummilage vulkanisiert dabei aus. So stehen die beiden La- 
gen ohne besondere Klebeniillel in Verbund. 
[0004 J Aufgabe der Erfindung ist es, einen gattungsgema- 
Bcn Absorber hcrstcllungs- und funktionsvoricilliaft sowic 
montageeinfach auszubilden. 

[0005] Diese Aufgabe ist zuniichst und im Wesentlichen 
bci cincm Schallabsorber mit den Mcrkmalen des An- 
spruchs 1 gclosi, wobci darauf abgestcllt ist, dass die Deck- 
lage, die praklisch ganzflachig die Lage Absorplionsrnaleri- 
ais iiberdeckl, aus theniioplastischem Elastomer, zum Bei- 
spicl cinem ausvulkanisicrtcn Kautscliukmatcrial odor Sili- 
konmatcrial, bcstehi, und dass zur Durchfutirung cincs Ka- 
beislranges oder dergleictien eine beide Lagen einbezie- 
hende Auspriigung vorgenoininen isl. 
[0006] Zufolgc solcher Ausgestaltung ist cin gattungsgc- 
maBcr SchaUabsorbcr erhohien Gcbrauchswcns crziclt: Die 
durchgehende Decklage veriiieidel akustische Leckagen. 
Sie iibemiininl uberdies Abdichtungsaufgaben und stelll 
cine vortcilhafte Alternative zu gangigcn Absorbcr-Schwer- 
schichtcn dan Hingegen eroflfnct das Gummi material im un- 
vulkanisierten Zustand eine hochgradige Anpassung an rela- 
tiv bizarre Slrukluren der zu besetzenden Karosserieteile. 
Ausvulkanisicrt licgt dagcgcn cine hochclastischc Schicht 
vor, die sich hervorragend zu Dichtungszwecken insbeson- 
dere im Bereich von Durchfuhrungen eignel. Die Auspra- 
gung als solche hat den Vorteil der besseren Ausmachung 
des Stcckziclorts. So wird ein Kabelstrang vom Riicken der 
Auspragung her praktisch in eine Vertiefung eingelenkt. 
Eine solche Auspragung ist rechl standslabil, da beide La- 
gen beigezogen sind. Solche Abdichtungstiillen respektive 
Manschcttcn bicten cine hochclastischc, lochmembranartigc 
Randabdichtung zur Mantelwand des Kabelstranges oder 
dergleichen. Eine deullich iiber eine Lappigkeit hinausge- 
hende Versteifung ergibt sich desweiteren dadurch, dass in 
der Auspragung jedcnfalls ortlich cine Vcrdichtung der Ab- 
sorptionsmaterial-Lage vorliegt. Solche Verdichtungen 
bringen stabile Zonen. Sie konnen zum Beispiel eine zen- 
trierend wirkende, exponierte Zone der Auspragung verstei- 
fcn cbcnso wic cine einer Rastvcrbindung vorbchaltcnc 
Zone. DemgemaB erweist es sich beztiglich der letzteren 
Zone als gunstig, dass eine Auspragung fuBseitig einen uin- 
laufenden Wulst aufweist, und dass weiter der Wulst ein 
Rasiwulst ist und hicrzu einen Hintcrschnitl aufwcist. Ent- 
sprechende Verarbeiiungsmoglichkeiien bietei beispiels- 
weise das Tiefziehverfahren. Eine besonders hohe inechani- 
sche Festigkeit erzielt man dadurch, dass die Absorptions- 
matcrial-Lagc im Bcrcich des Wulstes stark vcrdichtct ist. 
Weiter wird vorgeschlagen, dass die Auspragung eine zen- 
trale Ausslanzung aufweist. Steckzuordnungsvorteilhafl isl 
es, wenn die Auspragung eine' kegellonnige AufSenkontur 
bcsitzt. Weiter bringt die Erfindung in Vorschlag, dass die 
Absorptionsniaterial-Lage motorraumseitig vliesbeschichtet 
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ist. Die deckr das Schaumstoffgeriist beziehungsweise die 
Suruklur der Fasem des Holzlaser-VerbundwerkstolTs oder 
dergleichen ab, so dass es zu einer unausgefransten Dicht- 
lippc konmit. Sodann ist vorgcschcn, dass die Kaulschuk- 

5 beziehungsweise Silikonmaterial-Decklage Verdickungen 
als Dichiungswulsie aufweist, Hiei^egen konnen Randsik- 
ken der Karosserie treten, so dass im Verein mit den klassi- 
schcn Bcfcsligungsmittcin cine haltbarc Zuordnung bcstcht. 
Sodann ist es im Hinblick auf die oben erlauterte Zusatz- 

10 funktion von Bedeutung, dass die Kautschuk-beziehungs- 
weise Silikonmaierial-Lage im Hinblick auf ein hohes Fla- 
chcngcwicht ausgcwahk ist zur Wirkung als Schwcrschicht 
in akustischem Verbund mil. der Absorptionsmaterial-l^ge. 
[0007] Sodann betriffi die Erfindung eine metallise he 

15 Trennwand fur ein Kraftfahrzeug, vorzugsweise bestehend 
aus cincm vcrpragtcn Blech, mit daran flachig vcrhaftctcm 
Schallabsorber. Diese Losung ist dadurch gekennzeichnei, 
dass der Schallabsorber die Lage aus thennoplaslischem 
Elastomer, zum Beispiel eine Kautschuk- beziehungsweise 

20 Silikonmalcrial-Lagc, unmiitclbar U-agt. Ein solcher Tragcr 
kann vorteilhafl als vorbestiickbare Montageeinheil ersteUl 
und der Offnung einer Karosserie randabgedichtet zugeord- 
nct werdcn. Der Tragcr gibt dcm Absorber cine die auloma- 
tischc Bestuckung bcgiinstigcnde Rachenstcifigkeit. Das 

25 Ganze liisst sich in einem ublichen Priigewerkzeug verbin- 
den. Das Blech isl bevorzugl aus Aluminium. Zur Kabelin- 
stallation bcispiclsweisc ist vorgeschcn, dass die Auspra- 
gungen Durchbrccliungcn der Trennwand durchgreifcn. 
liierbei kann sogar eine Weiterbildung dahingehend greifen, 

30 dass der Schallabsorber inittels Rasthallerung aufgrund von 
Auspragungcn der Kautschuk- beziehungsweise Silikonma- 
lcrial-Lagc mit der Trennwand verrastet ist. Aucli der mit 
dem Triiger so verbindbare Schallabsorber weisl weiterbil- 
dend die Merkinale auf, wie sie in den Anspriichen 15 bis 25 

35 aufgefuhrt sind. Weiter ist vorgcschcn, dass der Lagc aus 
Absorptionsmatcrial eine zwcite Lage aus ihcrmoplasti- 
schem Elastomer, z. B. einem ausvulkanisierten Kautschuk- 
material oder Silikomiiaterial zugeordnet ist. Diese Variante 
ist in der akustischcn Dammung bcsoncrs wirkungsvoIL 

40 SchlieBlich erweist es sich baulich als niitzlich, dass die 
zweile Lage der Lage aus Absorptions material zwischenge- 
fasst zugeordnet ist. Das kann mittig sein. 
[0008] Der Gcgcnstand der Erfindung ist nachstehcnd an- 
hand eines zeichneri.sch dargestellten Ausfuhrungsbeispie- 

45 les niiher erliiuterl. Es zeigt: 

10009] Fig. 1 den Schallabsorber, zugeordnet einer Innen- 
stirnwand beziehungsweise Karosscriewandung zwischen 
Motorraum und Tnnenraum eines Kraftfahrzeuges, zeigend 
tullenartige Auspriigungen zum Durchlritl von Versorgungs- 

50 leitungen zwischen Motorraum und Innenraum des Kraft- 
fahrzeuges, in pcrspekti vise her DarstcUung, untcr stufcn- 
weiser Freilegung des sandwichartigen Aufbaues des Ab- 
sorbers, mit in sUichpunktierter Linienart angedeuleter Va- 
riante des Schallabsorbcrs, 

55 [0010] Fig. la die Variantc des Schallabsorbcrs in par- 
tieller Darstellung, 

[0011] Fig. 2 eine Darstellung der Grundversion, wobei 
die Auspragung von einem Kabelstrang durchsetzt ist, 
[0012] Fig. 3 cincn wcitcsigchend schematisiertcn Verii- 

60 kalschnitt durch einen Bereich der Tnnenstirnwand des 
Kraftfahrzeuges, bei nun linksseitig liegenderii Motorraum, 
10013] Fig. 4 einen Verii kalschnitt durch eine Auspra- 
gung, bcispiclsweisc fungicrcnd als Rastmittcl, 
[0014] Fig. 5 einen gleichen Schnitt bei ausgeubter Rast- 

65 zuordnung, 

10015] Fig. 6 einen Vertikalschnitt durch eine Auspra- 
gung, fungicrcnd als Rastmittcl und als Tiillc, mit zcntralcr 
Ausstanzung und zuordnungsbereit ausgerichtetem Kabel- 
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sirang, 

[0016] Fi]>. 7 die Auspragung geiiiaB Fig. 6 bei ausgeiibier 

Sieckziiordnung des Kabelstranges, 

[001 7J Fig. 8 den Bcrcich dcr Inncnstimwand in Pcrspck- 

five unter Verdeui.lichung des zugeordneien Absorbers mil 5 

innenrraurnseilig licgender melallischer Trennwand, schlie- 

Bend einc Ot^'nung der Innenstimwand, 

[0018J Fig. 9 cine Ansicht gcgcn die Inncnstimwand, voni 

Tnnenrauni ausgesehen, 

[0019] Fig. 10 eine Darslellung wie Fig. 8, verdeullichend 10 
cine periphere Hinlerschnillverbindiing zwischen Absorber 
und Dec kl age. 

[0020] Fig. 1 1 in vereinfachrer Darstellung eine Tiefzieh- 
Ibnii in SchlieBstellung, verbindend und fonnend die Lagen 
des Absorbers, und zwar often, das heiI3t in Beschickungs- 15 
stcUung, 

[0021] Fig. 1 2 eine der Fig. 1 1 entsprechende Darsiellung, 
wobei das Unlerwerkzeug der TielViehfonn mil der iiielalli- 
schen 'IVennwand belegt ist. die init dem Absorber versehen 
wird, 20 
[0022] Fig. 13 die Trennwand in perspektivischer Einze!- 
darslellung. 

[0023J Die zwischen Moiorraum 1 und Inncnraum 2 cincs 
Kraftfahrzcugcs sich im Wescntlichen vcrtikal crstrcckcndc 
Innenslirnwand 3 iriigt einen Schallabsorber A. 25 
[0024] Der Schallabsorber A ist sandwicharlig aufgebaut. 
Er umfasst cine Lagc 4 Absorptionsmatcrials. Die ist nahczu 
ganzflachig ubcrdcckt mit cincr Lagc 5 aus ausvulkanisicr- 
tein Kautschukiiialerial oder Silikon material. Hinzukonimt 
eine auf der anderen Breitseile der Absorplionsinalerial- 30 
Lagc 4 angcordnctc Lagc 6, rcaiisicrt ubcr cine Vlicsbc- 
schichtung. Diccinzclncn Lagen des Mehrschicht-Schallab- 
sorbers A haften aneinander. 

[0025] Aile Lagen 4 bis 6 sind unter Berucksichligung ei< 
ner hohen Tcnipcraturbcstandigkcit ausgcwahlt. -'5 
[0026] Beziiglich dcr Absorptionsmaterial-Lage 4 ist auf 
offenporiger SchauinstofT zuruckgegrilTen. In beslirnmlen 
Fallen kann auch geschlossenporiger SchaumsiolT von Vor- 
teil scin. Bevorzugt licgl cine Ausgangsdicke von circa 
15 mm zugrunde. Diese Dicke ist in strukturfordernden Be- 40 
reichen zuni Teil auf 3 imii iiiiniiiiiert, was durch ihenni- 
sches Pragen erreichbar ist. 

[0027] Gangige Absorbcrmatcri alien sind zum Bcispicl 
Melaminharz-Schaumstoffe mit einem Raumgewicht von' 
circa 9-13 kg/cbm oder Polyurelhanschauiiistoffe mit einein 45 
Raumgewicht zwischen 15-55 kg/cbm, 
[0028] Andcrerscits ist abcr auch thcmiovcrfonnbarcr 
Holzfaser-Verbundwerkstoff anwendbar. Solches Holzfa- 
servhes besleht aus circa 80% Hoizfasern, 10% Bindemittel 
und 10% Prozessfasem. Neben dem Einsatz von Holzfa- 50 
servlieswerkstoff ist auch die Vcrwendung von Baumwoll- 
faservlies bzw. BauschA^oIumenvlies denkbar. Teile aus sol- 
chem Material haben ausgezeichnete akusiische Eigen- 
schaften. Sie sind uberdies dimensionsstabil und besitzen 
sclbstvcrloschendc Brandcigcnschaftcn. 55 
[0029] Die die Decklage, also T^ge 5, stellende Schicht 
aus Gunmii hat nichi nur abdichtende Wirkung im gelaufi- 
gen Sinne; vielmehr lasst sich die Gummischicht mit ihrem 
rclativ hohcn Flachcngcwichl als Alternative fur die ubli- 
cherweise eingesetzte Schwerschicht der Absorber verwen- 60 
den. 

10030] Die formgebende Behandlung im unvulkanisierten 
Zustand lassi schadfrei groBc Ausformungsticfcn errcichcn 
und sogar auch partielle Materialanhaufiingen gewinnen. 
Solche Ausfoniiungen sind aus der allgemeinen Erslrek- 65 
kungsebene abragende Auspragungen 7. Die bilden Tiillen 
und dicncn dcr vcrrastcndcn Zuordnung mit dcr Inncnstim- 
wand und/oder der seitenwechselnden Durchfuhrung von 
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Kabeln, Schlauchen und dergleichen, Ein solcher Kabel- 
sirang 8 oder Kabelbauin ist beispielsweise in Fig. 2 darge- 
siellt. Die dort insgesami mil 9 bezeichnele Karosserie weisi 
cine fur den Durchtriit ausrcichcndc Durchbrcchung 10 auf. 
Der Rohbau der Karosserie 9, realisien aus Blechprageiei- 
len, kann auch groBziigiger durchbrochen sein, wobei eine 
entsprechend groBe Gesamidurchbrechung durch eine sepa- 
rate nictallischc Trennwand 11 vcrschlicBbar ist, die ihrcr- 
seits dann Durchbrechungen 12 besitzr, gleichfalls zur 
Durchfuhrung beispielsweise des Kabelstranges 8. 
[0031 1 Die Trennwand 11 besleht beispielsweise aus ei- 
nem vcrpragtcn Aluminiuin-Blcch. 

[0032] Beziiglich der Gestalt der Auspragungen 7 liegl 
nach Fig. 2 eine im Wesentlichen zylindrische vor, wohinge- 
gen sonst iiberwiegend eine Formgebung bevorzugt ist, ge- 
maB der die Auspragung 7 cine kcgclfomiige AuBenkontur 
besitzt. Die so spitzhelmartig uberfangene Parlie der mitaus- 
gestiilplen Lage 4 haflel an der Innenseile der Lage 5 in Be- 
reichen oder auch ganz. Die Auspragungen 7 gehen in ab- 
weichcndc Steckrichtungen. Sic wirkcn so schon verbin- 
dend mil der Karosserie 9. 

[0033] Die durch formgebendes Ausslulpen erzielle Aus- 
pragung 7 ist auf der dem Moiorraum 1 zugcwandtcn Seitc 
gctrichtcrt. Dcr Trichlcr tragi das Bczugszeichcn 13. Er fun- 
giert als Fanghohlung fur das gezielte Plalzieren des Kabel- 
stranges 8. Die Trichterspilze weist eine Abflachung 14 auf. 
tJbcr dcr crstreckt sich kuppclanig cin vcrdichtctcr Bcrcich 
15 dcr die Auspragung 7 mitbildcndcn Partic dcr Lage 4. 
[0034] Die Auspragung 7 weist fuBseitig einen umiaufen- 
den Wulst 16 auf. Es handell sich urn einen Rastwulst. Sein 
Wuisthals ist hinierschnittcn. Scin Hintcrschnitt ist mit 17 
bczcichnct. So kommt cs zu dcr crstrcbten druckknopfarti- 
gen Rastverbindung zwischen der Auspragung 7 und der 
Karosserie 9 beziehungsweise der Trennwand 11. 
[0035] Abgchcnd von der Ausgangsdicke des plattcnfor- 
migen Matcrialcs dcr T^agc 4 ist diese im Bcrcich des Wul- 
sies 16 slark verdichtel. Das kann bis auf ein Funftei der 
Ausgangsdicke zuriickgehen, Der hier angesprochene ver- 
dicktc Bcrcich tragi das Bczugszeichcn 18. KonturmaBig 
schlieBt sich dabei der kegelstumpfartige Trichter 13 wan- 
dungsmiiBig an eine konvexe Ringwulst-Wandung 19 an, 
die ab einem Scheitel 20 in eine Eingangsrundung 21 trich- 
terverbrcitend auslauft. Diese Kontur schlagt crkcnnbar auf 
die Kontur der Lage 5 durch. Deren Scheitel 22 ist nur elwas 
weiter auswiirts verlagerl. Hier koinml es zu einer Slufenbil- 
dung. Die insgesami gegebene Polydirektionalitat dieser 
rastakiivcn Slelle dcr Auspragung fiihrl zu einer hohen me- 
chanischen Stabilitat und guten Riickstellwirkung, so dass 
unter Durchselzen der Durchbrcchung 10 wie auch der 
Durchbrcchung 12 hochgradige abdichtende Wirkung er- 
rcichl wird. Der Schallabsorber A kann auch oder zusatzlich 
mittels Verklebung am Blechteil befestigt werden. 
[0036] Zum seitenwechselnden Durchfiihren des Kabel- 
stranges 8 stellt es eine Montageerleichterung dar, wenn die 
Auspragung 7 vorab schon cine zcnu^lc Ausstanzung 23 
aufweist. Die ergibt sich aus Fig. 6. Das Ausstanz^n kann 
gleich im Zuge der Lagenverbindung der absorberbildenden 
Elemente vorgenommen sein. 

[0037] QucrschnittsgroBcrc Kabclstrange konncn auch 
mit einer Stechdorn-Hulse versehen sein, so dass man iiber 
eine selbsllochende Zuordnung ebenfalls zum 21iei kommen 
kann. Einer Lochmembran wie in Fig. 6 wird hingegen der 
Vorzug gcgcbcn. 

[0038] Beziiglich der oben angedeuteten Materialanhau- 
fungen im Sinne einer Verdickung der Lage 5 sei auf Fig, 3 
verwiesen. Don ist, der Karosserie 9 zugewandt, solch eine 
Verdickung als Dichtungswulsl 24 rcaiisicrt. Diese wulslbil- 
dende Materialanhaufung ist dort um das Zwei-bis Dreifa- 
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che dicker als die allgenieine Dicke der Decklage bezie- 
himgsweise Lage 5. In den deiii Molorrauin 1 zugewandlen 
Kamm driickt sich die Firsikanie einer gleichlaufende Sicke 
25 dcr Karosscric 9 cin. Das fiihrl zu cincm dichten pcriphc- 
ren Abschluss zwischen Schall absorber A und der korre- 
spondierenden VVandung der Karosserie 9. Falls die Innen- 
stimwand 3 noch durch eine metallische Trennwand 11 er- 
ganzt ist, kann dicsc glcichfalls cntsprcchcndc Vorkchrun- 
gen aufweisen. Fine dortige Sicke 26 tritt dann mit einer 
verbreilerlen Firslkante entsprechend gegen den Riicken der 
Dichtwulst 24. Die Trennwand 11 ist uber Befestigungsmit- 
tcl 27 an dcr Wandung dcr Karosscric 9 gchaltcrt. Konkrct 
handell es sich um eine Schraubverbindung, 
[0039] Anders als hier dargeslellU kann die Trennwand 11 
auch vonfi Motorraum 1 ausgehend vorgesetzt sein. Die Sik- 
ken 25, 26 nehmcn dann cincn gegcngcrichtctcn Vorstand 
ein. 

[0040] In Bezug auf die Zuordnung des Schallabsorbers A 
zur Trennwand 11 bleibt noch testzuhalten, dass hier auch 
cine randsciligc, rastartigc, im Wesentlichen formflussigc 
Verbindung nuizbar ist. Dazu weist die ausvulkanisierte 
Lage 5 einen peripher olTnenden Hinlerschnitt 28 auf, der ei- 
ncn so fcsselnd wirkcnden Haltevorsprung 29 dcs Cjummis 
aufnimmt. 

[0041] Iin Randbereich, in Nahe des Ilinlerschnills 28 lie- 
gend, ist ein Abschnitl der Lage 5 slark grabenartig vertiefl. 
Die Vcrticfung tragi das Bczugszeichen 30. Riickwartig dic- 
ser Vcrticfung ist dcr Schallabsorbcr, das hci6t seine Lage 4 
stark verdichlend verpragl, und zwar von ca. 15 niiu auf ca. 
3 mill gehend« 

[0042] Eine solchc Vcrticfung 30 befindet sich auch im 
Mitlclbcrcich des Schallabsorbers A mil angeformter Tiillc, 
also Auspragung 7. 

[0043] Zuriickkomuiend auf diese tullenbildenden Aus- 
pragungen 7 ist noch auf die Fig. 6 und 7 zu vcrweisen, von 
dcncn die Ictzrcre bci Durchfuhrcn des Kabetstrangs 8 cine 

innenrauiiiseilige Auslippung 31 erfahn, gebildet aus den 
sich gestufl anschrriiegenden Auslaufern der Lagen 4 bis 6. 
Dies crgibt ncbcn cincr Schalldichten auch cine anpassungs- 
fahige und daher hochwirksame Dichtung gegeniiber Fliis- 
sigkeiten. Der Lochrand der zenlralen Ausslanzung 23 wird 
gegen hohe Rucksteilkrafi geweitet, was zu der ersirebten 
Andriickkomponente im Sinnc dcs dichten Abschlusses 
fiihrt, Der toleriert auch von der dargestellten Ausrichtung 
abweichende Kabelverlaufe. Die ideale Zuordnung ist ini 
Winkel von ca. 90 Grad zur allgemeinen Ebene der Innen- 
stimwand 3 licgcnd. Vor allcm die elastische Schicht dcr 
Decklage verstarkt den Tx>chmembrancharakter dieser 
Durchlritlsslellen. 

[0044] Der Schallabsorber A liisst sich in gangigen Prage- 
werkzeugen herstcllcn, dies bci hcrkommlichen Verarbei- 
tungstemperaturen und Parametern. Ein solches Werkzeug 
ist weilestgehend scheniatisiert in den Fig. 11 und 12 darge- 
stellt und in Ganzheit mit 32 bezeichnet. Es umfasst ein ver- 
tikal vcrlagcrbarcs Obcrwcrkzcug 33 und cin feststchendes 
Unterwerkzeug 34. Oberhalb einer Grundplatte 35 und un- 
terhalb einer Grundplatte 36 dieser Werkzeuge befinden sich 
Heizplatlen 37 beziehungsweise 38. 
[0045] Im Basistcil dcs Unicrwcrkzcugcs 34 befindci sich 
iiberdies ein Vakuumanschluss 39 zur AusubungAJnterstut- 
zung eines enlsprechenden Tiefziehens. In den horizonlalen 
Spalt zwischen Oberwerkzeug 33 und Unterwerkzeug 34 ist 
cin absorbcrbildcndcr Lagcnstapcl eingcbracht, bcslchcnd 
aus einem obenliegenden Vlies bezeichnet als Lage 6; dar- 
unter liegt die Absorptionsinaterial-Lage, bestehend aus of- 
fenporigem oder gegebenen falls geschlossenporigem 
Schaumstoff odcr cincm Holzfascr-Vcrbundwerksioff, be- 
zeichnet als Lage 4, das Ganze Unterfangen von der Deck- 



lage, einer Lage 5 aus zunachst unvulkanisiertem Kau- 
ischukiiialerial oder Silikoniuaterial. 
10046] Mil SchlieBen des Formnestes liegt ein Sieckzu- 
ordnungsfcrtigcr Schallabsorbcr A vor, zuordbar dcr Inncn- 
5 stirnwand 3 des Kraflfahrzeuges. Dabei konnen die oben be- 
schriebenen. Auspriigungen 7 Sleek verbindungselenienle 
und/oder Durchstecktiillen bilden, wobei im Fertigungspro- 
zcss dann schon die zcntralc Ausslanzung 23 vorgcnommcn 
sein kann. 

10 [0047] Fig. 12 zeigl die Verwendung des Pnigewerkzeu- 
ges 32 im beschriebenen Sinne, wobei der Schallabsorbcr A 
glcich im thcnnischcn Pragc/Tiefzichvorgang dcr Trenn- 
wand 11 als Trager zugeordnet wird. Auch hier lassen sich 
die Auspriigungen 7 als Verankerungseleniente einfonnen, 

15 beispielsweise durch Eintritt in die Durchbrechungen 12 der 
Trennwand 11. Die aus (jummi gebildctc Lage 5 wird dabci 
zugleich mit dem Dichtwulst 24 versehen. Auch der aus Fig. 
3 hervorgehende RandiibergrilT der Durchbrechungen 12 
lasst sich bewirken, einfach unter Nutzung der zunachst 

20 noch tcigartigcn Masse und dcrcn Vcrfomibarkeit des enl- 
sprechenden durch Ausvulkanisierung federelastische Ei- 
genschalien einnehnienden Kaulschukiiiateriaies oder Sili- 
konmarcrialcs. 

[0048] Dcr Schallabsorbcr A folgt der beispielsweise in 
25 Fig. 13 angegebenen reichen Struklur der Iragerbildenden 
Trennwand 11, 

[0049] Insgcsamt liegt ein Schallabsorbcr A mit integrier- 
icr (jummi-Schwerschicht vor. Dcr Schallabsorbcr iiber- 
nimmt dabei Abdichtungsaufgaben. Er isl mil Abdichlungs- 

30 lullen, Manschelten und eiasUschen Randabdichlungen ver- 
sehen, die ihm glcich angefonit sind. Das zum Einsatz kom- 
mcnde unvulkanisicrtc Gummimatcrial im Vcrcin mit dcr 
gui verfonnbaren Absorberschichl ergibl eine wirlschaflii- 
che Fertigung. Das Ausvulkanisieren ist durch enlspre- 

35 chcndc Mischungsanteile bcschlcunigbar. 

[0050] Die in Fig. 1 a wiedergcgebenc Variantc zcigt, dass 
der Lage 4 aus Absorpdonsiiialerial eine zweile Lage 5' aus 
ihermoplastischen Elastomer, zum Beispiel einen ausvuika- 
nisicrtcn Kautschukmatcrial oder Silikonmalerial, angcord- 

40 net ist. Die erstreckr sich zweckmaRig uber den ganzen Fla- 
chenbereich der Lage 4, wie dass in strichpunktierter Lini- 
enarl in der Grundversion Fig. 1 angedeutet ist. Die zweite 
Lage 5 isl dcr Lage 4 aus Absorplionsmatcrial zwischenge- 
fasst zugeordnet. Es ist eine im Wesentlichen mittige Zuord- 

45 nung gewahll. Dieser Mehrschichtabsorber ist bezuglich der 
ersirebten akustischen Dammung weiter verbessert. Dabei 
bcstchl dcr Absorber aus zwei Lagen Schaumstoff o. a. und 
zwei Lagen Gummi/Elastomer Schichten. Hierbei ist es na- 
tiirlich auch moglich die Materialien fur die Absorberlagen 

50 miteinander zu kombinieren, wie zum Beispiel eine Lage 
Gummi/Elastomer, eine Lage Holzfascrvlicswerkstoff, eine 
Lage Gummi/Elastomer und eine Lage zum Beispiel Mela- 
minharzschaunisloff. Hierbei weist die Lage Holzfaservlies- 
werkstoff vorzugsweise in Richtung Innenraum 2. 

55 [0051] Allc offenbartcn Merkmale sind (fur sich) erfin- 
dungswesentlich. In die Offenbarung der Anmeldung wird 
hiermit auch der OfFenbarungsinhall der zugehorigen/beige- 
fuglen Prioritalsunlerlagen (Abschrift der Voranmeldung) 
voUinhaltlich mit cinbczogcn, auch zu dem Zweck, Merk- 

60 male dieser Unterlagen in Anspruche vorliegender Anmel- 
dung mit aufzunehinen. 

Patentanspruche 

65 1. Schallabsorbcr (A), insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, mit einer Lage (4) Absorplionsmatcrial s wie of- 
fcnporigcr odcr gcgcbcncnfalls geschlosscnporigcr 
Schaumstoff oder einem Holzfaser-Verbundwerkstoff, 
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unci eincr Decklage, dadutxh gckcnnzeichneC, dass 
die Dccklage (Lage 5). die praklisch ganzflachig die 
Lage (4) Absorptionsmaterials uberdeckl, aus ihemio- 
plasiischcm Hlastomcr, zuni Bcispicl cincm ausvulka- 
nisierten Kautschukmateriai oder Silikonmaterial, be- 5 
stehu und duss zur Durchfuhrung eines Kabels(ranges 
(8) Oder derglcichen eine beide Lagen (4, 5) einbezie- 
hcndc Auspragung (7) vorgcnommcn isl. 

2. Schallab«?orber nach Anspruch 1 oder insbesondere 
danach, dadurch gekennzeichnel, dass in der Ausprii- 10 
gung (7) jedentalls ortlich eine Verdichiung der Ab- 
sorption snialcrial-Lagc vorlicgt. 

3. Schallabsorber nach eineni oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass eine Auspragung (7) fuI3- 15 
sciiig cincn umlaufcndcn Wulst (16) aufwcist. 

4. Schallabsorber nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnei, dass der Wulst (16) ein Rast- 
wulst isi und hicrzu cincn Hintcrschnitt (17) aufwcist. 20 

5. Schallabsorber nach eineni oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Absorptionsmatcrial- 
Lagc (4) im Bcrcich dcs Wulstes (16) stark vcrdichtci 
isl. 25 

6. Schallabsorber nach eineni oder mehreren der vor- 
hcrgchcndcn Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet dass die Auspragung (7) cine 
zenlrale Ausstanzung (23) aufweisi. 

7. Schallabsorber nach einein oder mehreren der vor- 30 
hcrgchcndcn Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Auspragung (7) cine 
kegelfbrinige Aufienkonlur besitzt. 

8. Schallabsorber nach einein oder mehreren der vor- 
hcrgehcndcn Anspriiche oder insbesondere danach, da- 35 
durch gekennzeichnet, dass die Absorptionsmaterial- 
Lage (4) molorraurnseilig vliesbeschichlel isl. 

9. Schallabsorber nach einein oder mehreren der vor- 
hcrgchcndcn Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Kautschuk- bezie- 40 
hungsweise Silikonmaterial-Decklage Verdickungen 
als Dichtungswiilste (24) aufwcist. 

10. Schallabsorber nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Kautschuk- bezie- 45 
hungsweise Silikonmaterial-Decklage (Lage 5) im 
Hinblick auf cin hohes Flachcngcwicht ausgewahlt ist 
zur Wirkung als Schwerschicht in akustischem Ver- 
bund mil der Absorplionsmaterial-Lage (4). 

1 1 . Metallische 'J rennwand (11) fur ein Kraftfahrzeug, 50 
vorzugsweisc bestehend aus einem verpragten Blech, 
mil daran flachig verhafletem Schallabsorber, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Schallabsorber die Kau- 
tschuk-beziehungsweise Silikonmaterial-Lage (5) un- 
mittclbar tragi. 55 

12. Metallische Trennwand nach Anspruch 11 oder 
insbesondere danach, dadurch gekennzeichnei, dass 
das Blech aus Aluminium besteht. 

13. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 60 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Auspragungen 
(7) Durchbrechungen (12) der Trennwand (11) durch- 
grcifen. 

14. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 65 
nach, dadurch gekennzeichnei, dass der Schallabsorber 
(A) mitlcls Rasthaltcrung aufgrund von Auspragungen 
(7) der Kautschuk- beziehungsweise Silikonmaterial- 



T^ge (5) mil der Trennwand (11) verrastet ist. 

15. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass in die Auspragung (7) jcdenfalls ortlich eine 
Verdichiung der Absorpiionsmaterial-I^age (4) vor- 
liegl. 

16. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, da.ss eine Auspragung 
(7) fuBseitig einen umlaufenden Wulst (16) aufwcist. 

1 7. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnei, dass der Wulst (16) ein 
Rast wulst ist und hierzu einen Hinlerschnitt (17) auf- 
weisi. 

1 8. Metallische Trennwand nach cincm oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnei, dass die Absorplions- 
material-Lage (4) im Bereich des Wulstes (16) stark 
vcrdichtci isl. 

19. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet dass die Auspragung (7) 
eine zcniralc Ausstanzung (23) aufwcist. 

20. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Auspragung 
(7) cine kcgclformige AuBcnkontur aufwcist. 

21 . Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Absorptions- 
material-Lagc (4) innenseiug vliesbeschichlel ist. 

22. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Kautschuk- be- 
ziehungsweise Silikonmatcrial-Occklagc (5) Verdi k- 
kungen als Dichiungswulsle (24) aufweisi. 

23. Metallische Trennwand nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, dass die Kautschuk- be- 
ziehungsweise Silikonmalerial-Decklage (Lage 5) im 
Hinblick auf ein hohes Flachengewicht ausgewahlt ist 
zur Wirkung als Schwerschicht in akustischem Vcr- 
bund milder Absorptions>iiarerial-Lage (4). 

24. Schallabsorber nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Lage (4) aus Absorpti- 
onsmaterial eine zweite Lage (5') aus thermoplasii- 
schem Elastomer, zum Beispiel einem ausvulkanisier- 
ten Kautschuckmaterial oder Silikonmaterial, zugeord- 
nei isl. 

25. Schallabsorber nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche oder insbesondere danach, da- 
durch gekennzeichnet, dass die zweite Lage (5') der 
Lage (4) aus Absorpdonsmatcrial zwischcngcfassi zu- 
geordnet isl. 
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